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lhr Schreiben vom 22.06.2020; Betreff: Fragen zu Daten von Verkehrserhebungen in der

Avelsbacher Strale (Trier-Kiirenz)

Sehr geehrter Herr Dr. Verbeek,

vielen Dank fur lhr Schreiben vom 22.06.2020. Zu den einzelnen Fragen kann ich Ihnen die fol-
genden Auskinfte geben.

1. Aus welchem Jahr stammt die letzte, relevante Verkehrszéhlung fiir diesen Bereich in der
Avelsbacher Stralle?

Die aktuellste Zahlung in der Avelsbacher Stralle stammt aus dem Jahr 2016. Zuvor war
2011 und 2014 dort gezahlt worden.

2.  Wie viele Fahrzeuge befahren die Avelsbacher Stral8e (in dem oben angegebenen Stre-
ckenbereich) téaglich?

Auf Grundlage der o.g. Zahlungen weist das Verkehrsmodell der Stadt Trier im Abschnitt
zwischen Eisenbahnbriicke und Domanenstralte zwischen 14.000 und 15.000 Kfz / 24 h im
Durchschnitt aller Wochentage (Mo — So = sog. DTV) aus. An Werktagen (sog. DTV,,) sind
es zwischen 16.000 und 18.000 Kfz / 24 Stunden.

3. Wie hoch ist die Verkehrsbelastung aufgeteilt in PKW und LKW sowie LKW (ber 7,5 t?

Fur die Avelsbacher Stralle betragt der Schwerverkehrs-Anteil unter 3% (alle Fahrzeuge
iber 3,5 t inkl. Busse).

4. Seit 2004 wird der Petrisberg oberhalb der Wohnbebauung von Altkiirenz ausgebaut. Zu
diesem Baugebiet kamen im Laufe von 20 Jahren noch eine weitere Reihe ausgewiesener



Baugebiete auf dem Tarforster Hochplateau bis hin zum Stadltteil Filsch, die mittlerweile fer-
tiggestelit sind. Meine Frage: Wie viele Wohneinheiten wurden bei diesen ganzen Bebau-
ungen geschaffen? Beziehungsweise, wie viele Menschen bewohnen die Neubaugebiete

Jjetzt? Mit wie vielen Fahrzeugen rechnet die Stadt, die von den Anwohnern der Neubauge-
biete gefahren werden?

Seit 2004 wurde im Verkehrsmodell ein Einwohnerzuwachs bis 2025 (Endausbau Neu-
Klrenz und Tarforst/Filsch) von rund 3.500 EW berucksichtigt (neue Einwohner der Neu-
baugebiete inkl. Studentenwohnheimen und Riickgénge im Bestand). Daraus ergeben sich
rund 6.500 Kfz/Fahrten der Einwohner pro Werktag. In diesen Zahlen ist auch der nicht un-
erhebliche Anteil des Binnenverkehrs (v. a. Nahversorgung und Freizeitverkehr) enthalten,

der innerhalb des Tarforster Plateaus zuriickgelegt wird und daher auf den Zufahrtsstraien
zur Talstadt nicht auftritt.

Inwiefern hat sich die Verkehrsbelastung in der Avelsbacher Strafle seit Beginn des Aus-

baus im Jahre 2004 bis heute 2020 gesteigert? (Anzahl der Autos etc. oder Differenz zu
2004)

Aus den Zahlungen von 2005 bis 2016 I4sst sich in diesem Zeitraum montags bis freitags ein
Unterschied des Kfz-Verkehrs von bis zu 500 Kfz / 24 h erkennen. Schwankungen resultie-
ren aus den konkreten Zahltagen [Juni 2005 / November 2016] sowie dem genauen Z&hlort
und sind im Rahmen der Hochrechnungen von Spitzenstundenzahlungen méglich. Daher

muss es sich bei dieser Abweichung nicht zwangslaufig um eine absolute Verkehrszunahme
in dieser Grolie handeln.

Wie viele Parkplétze stehen dem laufenden Verkehr (Besucherparkplétze) auf dem Petris-
berg zur Verfiigung?

Im Bereich des Wissenschaftsparks stehen insgesamt 943 Stellplatze, davon 98 offentliche,
zur Verfugung. Der Rest befindet sich auf Privatgrundstiicken und beinhaltet sowoh! Mitar-

beiter- als auch Kundenparkplatze. Zusatzlich sind weitere 192 neue Stellplatze im Rahmen
des Bebauungsplans BU 25-1 geplant. Hinzu kommen die privaten Stellplatze von Wohnge-
bauden sowie Parkstande im &ffentlichen StraBenraum der WohnstraRen. Hier liegt uns ak-

tuell keine Gesamtzahl vor. Am Turm Luxemburg gibt es einen 6ffentlichen Parkplatz mit ca.
130 frei zugénglichen Stellplatzen.

Auf dem Petrisberg sind zahireiche Firmen und Unternehmen angesiedelt.
Wie hoch ist die tagliche Pendlerfrequenz durch das Anfahren der Parkplétze auf dem Pet-
risherg (Besucher und Personal) von der Talstadt hin zu den Hdohenstadtteilen?

Hierzu liegen keine differenzierten Daten vor. Die Verkehrsauswirkungen der Firmen / Un-
ternehmen sind in den o0.g. Gesamtverkehrszahlen enthalten.

Welche Werte hat die Dezibel-L&rmbelastung im Abschnitt der Avelsbacher Stral3e derzeit
(Tag/Nacht-Héchstwerte)? bzw. wann wurden diese Werte zuletzt erhoben?
Zudem: Sind dies gemessene oder hochgerechnete Werte?

Die geltenden Vorschriften bezuglich des Umgangs mit Verkehrslarm (RLS 90) sehen vor,
dass die Werte nach festgelegten Methoden auf Basis des DTV errechnet werden.

Fir den Abschnitt der Avelsbacher Stralie zwischen Doménenstrale und NellstraBe wurden
vom Gutachter aktuell (im Rahmen des Bebauungsplans BU 24) Verkehrslarmemissionspe-
gel (Lwe) von 62,5 dB(A) tags und 52,7 dB(A) nachts ermittelt. Diese beinhalten neben allen
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vorhandenen auch bereits die zu erwartenden Neuverkehre durch die Entwicklung des sog.
Burgunderviertels,

Die aktuell berechneten Verkehrslérmemissionspegel liegen unter den Emissionspegeln, die
dem bereits nach 2003 umgesetzten Larmschutzprogramm Aveler Tal (im Zuge des Bebau-
ungsplans BU 16) zugrunde lagen. Dies ist darauf zurtickzufithren, dass die Verkehrsmen-
gen und Schwerverkehrsanteile in den Verkehrslarmprognosen zum damaligen L&rm-
schutzprogramm deutlich +auf der sicheren Seite® angesetzt worden waren.

Welche »Feinstaubbelastung* ergibt sich aus der Verkehrsbelastung in dem oben genann-
ten Abschnitt fiir die Avelsbacher Strale 31? Wurde dieser Wert gemessen oder errech-
net?

Messstationen fiir Feinstaub und andere Luftschadstoffe gibt es in Trier an der Ostallee und
in Pfalzel. Zustandig ist das Land RLP. Eine kleinraumige Aussage fiir die Avelsbacher
StraBe ist nicht méglich. Aufgrund der vorhandenen Messwerte ist davon auszugehen, dass
es keine Uberschreitungen der einschldgigen Grenzwerte gibt.

Geben Sie bitte eine Auflistung der weiteren und tatséchiich gemessenen Daten fiir die re-
levanten ~Abgasbelastungen® dieses Teilabschnitts in der Avelsbacher Stral3e an. (Daten
wie sie an den offiziellen Messstellen der Stadt (Kaiserstral3e) ebenfalls erhoben werden,
um konkret sehen zu kdnnen, ob relevante Grenzwerte hier iiberschritten werden, wéhrend
sfe in der Kaiserstralle noch unaufféllig sind.)

Es gibt keine diesbeziiglichen Messwerte.

Die VerkehrserschiieBung des Baugebietes ,Walzwerk” in Altkiirenz sieht laut Planungs-
entwirfen der Stadt verschiedene zusatzliche Verkehrsaufkommen in Teilen der Avelsba-
cher Stra8e vor, damit andere Stra8en (wie z.B. die DoménenstralRe) entlastet werden kén-
nen. (Teilweise wurden Werte von bis zu 700 zusétzlichen Fahrzeugen - je nach Variante —
in den Pldnen ausgewiesen!) — Meine Frage diesbeziiglich lautet: Welche Héhe wird die zu-
sétzliche Verkehrsbelastung fiir die Avelsbacher Stralie 31 arnehmen, gemessen an der
(tatséchlich) von der Stadt Trier durchgeftihrten Umsetzungsvariante der Verkehrserschlie-
Bung des Neubaugebietes Walzwerk“?

Grundsatzlich werden aktuell unterschiedliche Varianten der Verkehrsabwicklung in Alt-
Kurenz in Zusammenhang mit dem Walzwerk-Gelande sowie weiteren Entwicklungen (BK
24, Burgunder-Viertel, Kloster Bethanien,...) untersucht und diskutiert. Ziel ist stets eine
maglichst vertréagliche Abwicklung fir alle betroffenen Stralen (und keineswegs explizit eine
Entlastung ausschlielich der Doménenstrale). Eine Zusammenfassende Darstellung und
Bewertung aller Verkehrsauswirkungen durch die genannten Baugebiete zusammen wird
aktuell gerade in Auftrag gegeben.

Eine grundsatzliche Entlastung der Avelsbacher StraBe wird mit dem geplanten Neubau der
Neuanbindung Aveler Tal (Uber die Achse Griineberg — DasbachstraRe) angestrebt. Diese

Der TV berichtete in seiner Ausgabe vom 25.05.20, dass die Stadt Schweich die Landstra-
Be 141, die quer durch Schweich fiihrt, auf Tempo 30 reduzieren wolle. Als wird eine ,ge-
sundheitsgeféhrdende® (TV. ebd. ) Ldrm- und Verkehrsbelastung angegeben.

[-]
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Die Untatigkeit ung Initiativiosigkeit der Stadt Trier sowie der Fraktionen im Stadtrat sollte
diesbeziiglich einma/ an dieser Stelle erkl:rt werden. Ebenso ist der Widerspruch zwischen
den Bewertungen der beiden LandstraSen, die sowohy in Schweich (L 141 ) als auch in Trier
Avelsbacher Strafie (L 144) beide als ,,Hauptdurchgangsstraﬂen" (TV, ebd.) definiert sind,
erkléirungsbedﬂrﬂig. Sowie, dass auch in der Landeshauptstadt Mainz eine ganze Haupt-
verkehrsquerachse durch die Innenstadt mit Tempo 30 belegt wird (epd. i

Es ist richtig, dass der Stadtrat Schweich eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30
km/h fir die L141 beschlossen hat. Dies wird jedoch nach Auskunft der Verbandsgemein-
deverwaltung Schweich nicht umgesetzt, da auch diese rechtlich keine Mdglichkeit sieht,

Uberschritten werden (vgl. oben zy Frage 10).

Im Anschluss an das von lhnen angesprochene Urteil des OVG RLP aus 2004 wurde die
RechtmaRigkeit der einschlagigen Bauleitplanung in 2006 bestatigt. In diesem Folgeurteil

Durch das Larmschutzprogramm Aveler Tal — KohlenstraBe im Zuge des Bebauungsplans
BU 16 (vgl. oben zy Frage 9) sind somit bereits die notwendigen Schalfschutzmafsnahmen
umgesetzt worden.

Uni verursachen permanent kleine ,Erdbeben* bzw. Vibrationen und merkliche Erschiitte-
rungen, die die Fundamente der Hauserreihe in der Avelsbacher Strale (Bebauung:
1913/14) massiv erschiittern, wejl sie fijr diese Verkehrsbelastungen nicht ausgelegt wur-
den! Dies geschieht auch — aber nicht nur - durch zu schnelles Durchfahren pej Tempo 50
oder mehr (auch mitten in der Nacht!).

[.]

Avelshacher StraBe?

Das Tarforster Plateay ist — neben der SickingenstraRe — ausschlieBlich tber die beiden
Talachsen Aveler Tal und Olewiger Tal an die Trierer Innenstadt angebunden. Daher m(is-
sen alle Verkehre auch tber diese Achsen abgewickelt werden Durch die Héhenbeschran-
kung der Bahnunterﬁjhrung im Zuge der Avelsbacher Strare kénnen besonders grofle Lkw
ohnehin bereits heute den hier diskutierten StraRenabschnitt nicht befahren. Mit der Regli-
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Welche Sofort-Mafinahmen wird die Stadt Trier — nach 20 Jahren der Tatenlosigkeit — 7y
Entlastung des moftorisierten Individualverkehrs und der dadurch allererst entstehenden
Verkehrsﬁberbelastung in der Avelsbacher StraRe durchzufiihren?

Der Bau der Neuanbindung Aveler Tal ist im Rahmen des sog. 10—Jahres-Programms der
Stadt Trier mit einem Umsetzungszeitraum bis 2030 geplant.

Sollten zahlreiche Daten, die ich an dieser Stelle in den Punkten 1-16 abfrage, bei der Stad
nicht vorljiegen, so stellt sich sogleich die Frage, wann die Stagt diese Daten unmittelbar vor
Ort erheben wird?

Als SofortmaBnahme wird Tempo 30 in der Avelsbacher StraBe eingefiihrt.

Prézise also: In einem Zeitraum wéhrend der Semesterzeit an der Uni, wéhrend der Schul-
zeiten in der Stadt und wéhrend der Abriss- oder Ausbauphasen des Burgunderbaugebietes
—auch an Wochenenden, da auch hier dje Lebensmittelsch wertransporter fiir REWE, LIDEL
und ete. durch die Avelsbacher StraRe ,donner “

Aufgrund der bestehenden rechtlichen Rahmenbedingungen und Datenlagen (vorliegende
aktuelle Berechnungen) besteht keine Notwendigkeit entsprechende Messungen durchzy-
fihren.

rende Beurteilungspegel (der nach den Richtlinien fur den Lérmschutz an Stragen — RLS-90
— berechnet wird) am Immissionsort bestimmte Richtwerte Uberschreitet. Diese betragen fiir
Wohngebiete 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts. Wie bereits unter Frage 9 dargelegt, wer-
den diese Werte in der Avelsbacher StraRe nicht erreicht.






